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2020年7月30日5时15分左右，宇洋08货轮在青山工业港1号码头进行靠泊系缆作业时发生一起物体打击事故，造成1人死亡，事故直接经济损失约140万元。
依据《安全生产法》、《生产安全事故报告和调查处理条例》（国务院令第493号）、《湖北省生产安全事故报告和调查处理办法》（省政府令第354号）和武汉市的有关规定，由市应急管理局牵头，组织市公安局、市总工会、市交通运输局等部门成立武汉市“7·30”一般物体打击事故调查组，对事故展开调查。事故调查组按照“四不放过”和“科学严谨、依法依规、实事求是、注重实效”的原则，通过现场勘察、模拟、调查取证、人员询问和综合分析，查清了事故发生的经过、原因、人员伤亡和财产损失情况，认定了事故的性质和事故责任，提出了对有关责任人员及责任单位的处理建议和事故防范措施建议。现将事故有关情况报告如下：
一、事故相关单位及船舶基本情况
（一）事故船舶基本情况
事故船舶船名：宇洋08，船舶类型：散货轮，船籍港：驻马店，船舶识别号：CN20128713002，船检登记号：2013E4300376。船舶所有人为薛芳成，船长为薛虎，挂靠单位为新蔡县鑫运航运有限公司。该船舶长度106.12 米，满载水线长度109.05米，船宽19.2米，型深7.8米，满载吃水6.85米，满载排水量12707.135吨，空载排水量1902.635吨，结构形式：混合骨架式。该船取得河南省船舶检验处驻马店船检所颁发的《内河船舶适航证书》，准予航行A级航区，有效期至2021年8月2日。
（二）货运代理单位基本情况
货运代理单位为上海长拓航运有限公司（以下简称：上海长拓公司），类型为有限责任公司，住所为上海市闵行区金都路4299号D幢1608号，法定代表人金海旗，注册资本为人民币2000万元，统一社会信用代码：913101127878414865，经营范围：长江干线中下游及支流省际普通货轮运输，货物运输代理服务。该公司持有上海市交通委员会颁发的《国内水路运输经营许可证》，编号：交长沪XK275。
2020年6月，中海散货运输有限公司与上海长拓公司签订铁矿石三程运输合同，由上海长拓公司负责武汉钢铁有限公司进口铁矿石的运输事宜。 2020年7月，上海长拓航运有限公司与宇洋08货轮船长薛虎签订水路运输合同，承担铁矿石水路运输，起运港为江苏张家港，到达港为武钢工业港。
二、事故发生经过、救援及直接经济损失情况
（一）事故发生经过及救援情况
根据安排，2020年7月30日凌晨3时左右，船长薛虎带领大副周建波，船员王小林、刘明等人驾驶宇洋08货轮从王家屋锚地驶往青山工业港1#码头靠泊执行卸载计划。凌晨5时左右，宇洋08货轮抵达码头开始进行靠泊作业。船长薛虎在驾驶舱进行操作货轮靠泊，大副周建波、船员王小林、刘明三人在船艏进行系缆作业。薛虎首先操作货轮将船艏缓慢靠近码头，刘明从船艏爬下码头进行系缆。5时15分左右，艏部2根领水缆、1根横缆和1根倒缆系挂完毕，王小林操作电动起锚机收紧左艏领水缆，货轮缓慢向岸边靠近。5时20分左右，左艏领水缆在收紧时突然断裂，断缆击中岸上刘明。现场人员向船长薛虎进行了汇报，薛虎拨打120救援电话。5时40分左右，120急救车赶到现场，经医护人员现场确认刘明已死亡。
事故发生后，上海长拓公司向青山区应急管理局报告了事故情况，青山区应急管理局向市应急管理局及时报告了事故信息。
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事故现场示意图
（二）事故伤亡及直接经济损失情况
事故造成1人死亡，造成直接经济损失为140万元。
三、有关核查情况
经查阅资料和调查询问，调查组对船员配置和相关持证情况进行了核查，有关情况如下：
（一）船员配置情况
根据宇洋08货轮取得的《内河船舶最低安全配员证书》显示，该船最低安全配员标准为6人，要求配置：船长1人，大副1人，三副1人，轮机长1人，三管轮1人，普通船员1人。经核查，该船实际配员4人，具体是：船长1人，大副1人，普通船员2人。
（二）船员持证情况
1.船长薛虎,一类船长，持有证号内河船舶船员适任证书，证号421828198006976917，有效期至 2022年11月30日。
2.大副周建波,一类船长，持有内河船舶船员适任证书，证号500235199005192911，有效期至2024年11月19日。
3.普通船员王小林，持有船员服务簿，注册号码为512322196909195094，签发日期2009.11.23，发证机构：中华人民共和国重庆涪陵海事处。
4.普通船员刘明，持有船员服务簿，注册号码为41282419881021641X，签发日期： 2014.12.19，发证机构：湖北省武汉市海事局。
四、技术分析情况
事故发生后，调查组邀请了结构工程、交通运输工程、港口机械方面的专家进行了技术分析，有关情况如下：
（一）船舶缆绳受力计算
1.事发时船舶状态
船舶在艏部缆绳系挂码头后，船艏缓慢漂离码头，船方通过绞动左艏领水缆调整船位。操作过程中，右艏领水缆、横缆、倒缆等三根缆绳处于松弛未受力状态，左艏领水缆单根受力。
2.基本技术参数
（1）船舶状态
船舶主尺度及涉事时排水量情况，如下表：
	“宇洋08”船舶主尺度

	船长
	满载水线长度
	船宽
	型深
	满载吃水

	106.12m
	109.05 m
	19.2 m
	7.8 m
	6.85 m

	“宇洋08”涉事时排水量

	船舶排水量
	11857.97t
	吃水
	6.42m


据此测算，涉事时，船舶受风、受水面积如下表：
	涉事时船舶受风、受水面积

	区域
	受风面积
	受水面积

	船艏
	26.496 m2
	123.264 m2

	船侧
	146.4456 m2
	681.2904 m2


（2）水文状态
根据当日水文网信息及天气预报，当日风速3级（5.4m/s），风向南风。当日汉口水位28.44m，流量61200 m³/s（时为三峡大坝建成后长江武汉段通过的最大值），测算流速1.415m/s。
（3）船舶受力角度
事发时，船舶与水流夹角为20°，与风流夹角为43°。
3.受力计算
（1）船舶受力计算。参考依据《海港码头平面设计规范》“第六节：风和流对船舶的作用力”，测算船舶受风、水流的作用力结果如下：船艏受风力0.1406175kN，船侧受风力0.5440431kN。船艏受水流力4.512514kN，船侧受水流力682.3503kN。根据上述结果，计算船舶受风、流合力为682.9kN。
（2）船缆受力计算。因事发时，船舶无主动力输出，船舶绞动单根引水缆绳调整船位，故船舶受力全部作用在左艏领水缆上。同时，因左艏领水缆在系缆桩上两次弯折，缆绳与桩间产生两次摩擦力，根据船缆受力分析，计算两次摩擦力分别为91.23kN，59.0kN。故左艏领水缆最大处受力为：682.9+91.23+59.0=833.13kN。
此外，受水流动态影响，船舶处于漂荡过程，缆绳受冲击载荷，实际受力更大。
（二）缆绳情况
根据船方介绍，该左艏领水缆，规格：φ50mm，材质为锦纶，为2019年在江苏购入。经查《船用缆绳破断强力参照表》，φ50mm锦纶船用缆绳最大破断强力为468 KN。
（三）结论
事发时，该船左艏领水缆受力833.13KN，已远超其破断强力468kN，最终断裂。
五、事故原因
事故调查组通过现场勘察、调查询问、查看资料以及综合分析，认定造成事故的原因如下：
（一）直接原因
在靠泊时，因船舶受力全部作用在左艏领水缆上，左艏领水缆实际受力在远超其最大破断强力的情况下发生断裂。船员刘明在货轮未靠泊停稳时违规上到码头进行挂缆，且在系挂完缆绳后未及时离开，站位不当导致被断裂的缆绳击中头部，造成死亡。
（二）间接原因
1.上海长拓公司安全管理责任落实不到位：一是未认真核查宇洋08货轮安全生产条件，未及时发现宇洋08货轮未按规定配备船员的情况。且未与宇洋08货轮签订专门的安全生产管理协议或是在水路运输合同中约定各自的安全管理职责。二是未对宇洋08货轮安全生产工作进行统一协调、管理，未按规定进行定期安全检查。三是公司安全生产基础工作薄弱，未建立安全教育培训和安全检查工作台账。
2.宇洋08货轮在停泊靠岸时现场安全管理不到位：一是在码头系缆人员未到达现场的情况下违规进行靠泊作业，现场作业组织不到位。二是违反船舶最低安全配员规定，未配备三副、轮机长、三管轮等相关船员。三是个人安全防护措施不落实，现场船员均未穿戴救生衣，且下到码头时也未按要求穿戴安全帽。四是未按要求在船员服务簿内如实记载船员的履职情况。
3.青山工业港对船舶靠泊作业未进行有效管理，未及时发现并制止船员违规上岸系挂缆绳的行为，现场安全巡查不到位。
六、事故性质、责任区分及处理建议
经调查认定，该事故是一起一般生产安全责任事故。依据有关法律、法规和规定，事故调查组建议对事故处理如下：
根据《安全生产法》有关规定，建议由市应急管理局对事故单位上海长拓航运有限公司和2名主要负责人实施行政处罚。另外，2名相关责任人员按公司内部管理规定进行处理。
七、事故防范及整改措施
事故相关单位要深刻汲取“7·30”一般物体打击事故教训，举一反三，认真查找安全生产工作中的问题和薄弱环节，进一步健全安全生产管理制度和责任制度，严格落实各项安全防护措施，加强现场安全管控，提升安全管理水平，切实杜绝类似事故再次发生。一是要严把运输合同的资格关，全面核查相关单位和个人安全生产条件，要在合同中约定各自的安全生产管理职责或是签订专门的安全生产管理协议。要对承包单位安全生产工作统一协调管理，定期进行安全检查，发现问题应当及时督促整改。二是严格落实水路货物运输有关法律法规和规定，按要求保障船舶的最低安全配员，要全面如实的在船员服务簿内记载船员的履职情况，对船员进行日常训练和考核，督促船员落实各项安全防护措施。三是要加强码头靠泊作业管理，强化作业过程管控，发现问题及时提醒船方，确保船舶靠泊安全。四是加强安全生产基础工作，建立健全安全生产责任制，完善安全教育培训和安全检查工作台账，提高安全管理水平。
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